
[image: image1.png]SKOC

3KCIEPTHO-KOHCYJIbTATHBHAEIA OBIIECTBEHHLIA COBET
opu nasHOM apxurexTope ropoxa Mocxsu

103754 Mocxea, Tpuyamgharvnasn ni., 0.1., Kom. 520 & 250-47-42




Решение Президиума 

Экспертно-консультативного общественного совета 

при Главном архитекторе г. Москвы

23 марта 2010 г.

О ходе реализации инвестиционного проекта по строительству транспортного узла на пересечении Тверской улицы со Страстным и Тверским бульварами с освоением подземного пространства.

Заказчик:   ОАО «ТДЦ Тверской»

Проектная организация:   «Инжстройпроект», Д.И.Утевский, 

      Х.Бозоглу, И.Н.Зубов

Президиум ЭКОСа рассмотрел ход реализации проекта строительства транспортного узла на пересечении Тверской улицы со Страстным и Тверским бульварами с освоением подземного пространства.

В процессе обсуждения было отмечено, что в 2007 г. Общественный совет при Мэре Москвы отклонил проект и отправил его на доработку. Было указано на необходимость сохранения исторических характеристик Пушкинской площади, предложено отказаться от торговой составляющей проекта.

В процессе доработки проекта проектировщики исключили наземные объекты, произошло уменьшение торговых площадей, появилась увязка станций метрополитена. 

Вместе с тем сохраняются основные замечания к проекту, отмеченные в решении ЭКОСа от 21.07.06 г.: по функциональной, транспортной, пешеходной организации подземного пространства, вопросам обеспечения сохранности культурного наследия и социальной адаптация проекта.

С 2006 г. площадь является заявленным объектом культурного наследия (объектом, обладающим признаками объекта культурного наследия) в качестве достопримечательного места. Возможно, достопримечательным местом должна стать вся система Бульварного кольца, включая Пушкинскую площадь, или Тверская улица с ее разнохарактерной разновременной застройкой. Вопрос о статусе не решен до сих пор.

Кроме того, должно быть получено заключение органов охраны памятников по вопросу соответствия планируемых мероприятий режиму зоны охраняемого ландшафта, допустимости видоизменения части Тверского бульвара - памятника садово-парковой архитектуры.

Позиция ЭКОС остается неизменной в том, что историко-культурная ценность площади немыслима без сохранения и музеефикации на своих местах остатков и фрагментов Страстного монастыря, Тверской башни и стен Белого города, других архитектурно-археологических объектов. Необходимо зарезервировать (исключить из состава коммерческих) площади, на которых возможно потенциальное обнаружение археологических объектов, с учетом их степени сохранности. Недопустимо расположение под останками сакральных построек или в непосредственной близости от них развлекательных объектов. Не представлены материалы по увязке последовательности проведения археологических работ и этапности строительства.

Дальнейшее продвижение проекта не возможно без согласования Москомнаследия, ГУГО и ЧС - по обеспечению безопасности населения, ЦГСЭН - по обеспечению санитарно-эпидемиологического благополучия населения, ДППиООС - по обеспечению охраны природного комплекса, и других уполномоченных городских служб.

Необходимо признать, что сложившаяся градостроительная ситуация на Пушкинской пл. нуждается в усовершенствовании. Площадь с окружающей застройкой воспринимается как незавершенное, расплывшееся пространство. Существующая транспортная ситуация, организация пешеходного движения, общественного транспорта и парковочных мест в районе Пушкинской площади не может считаться удовлетворительной. 

Устройство подземного пространства не должно идти в ущерб структуре наземного пешеходного движения, культурному туризму, рекреационному и экологическому потенциалу площади. Необходимо обеспечить развитие общественного транспорта, дальнейшее формирование пересадочного узла, облегчить доступ к существующим учреждениям культуры, расположенным вокруг площади.

Залогом успешной реализации проекта является достижение общественного консенсуса, внятности и прозрачности принимаемых решений. При строительстве крупномасштабного подземного комплекса необходимо обеспечить сохранность жилых и общественных зданий и сооружений, обращенных на площадь.
Предваряя проведение публичных слушаний, обязательным условием дальнейшего продвижения проекта должно стать согласие жителей с предлагаемыми мероприятиями. Для этого по указанию Главного архитектора города А.В.Кузьмина на базе Мосархинформ будет организована серия встреч для налаживания диалога и информирования жителей о проведенных исследованиях и мерах по обеспечению сохранности зданий на площади.
В этой связи, также необходимо доработать социальную составляющую проекта, в части удобства доступа, в том числе малоподвижных групп населения, согласованного с жителями набора функций и гарантий их сохранения в процессе эксплуатации комплекса.

Особо была отмечена необходимость учитывать возрастной состав посетителей Пушкинской площади, необходимость создания, в том числе молодежного, демократичного по своему характеру, пространства. 

Нуждается в радикальной доработке структура пешеходного движения проектируемого комплекса. В соответствии с проектом невозможно пройти, не опустившись под землю и минуя торговлю. Для пешеходного перехода в некоторых местах следует опускаться до 6 м. под землю, иные средства, кроме как лестницы, не предусмотрены. Необходимы дополнительные подземные переходы, в том числе, через Сытинский пер.. Предлагается запутанная, усложненная схема пешеходного движения, в частности, отсутствует наземный пеший проход по нечетной стороне Тверской улицы.

Необходимо откорректировать местоположение и характер наземных входов в подземное пространство, так практически отсутствует доступ к наиболее репрезентативному входу в комплекс, расположенному со стороны Сытинского пер.; вход в торце Тверского бульвара нарушает исторический характер памятника садово-парковой архитектуры. 

По проекту - на Пушкинской площади будут вырублены все деревья и кустарники и заменены новыми посадками на насыпях и в кадках на железобетонном перекрытии подземного комплекса. Таким образом, будет утрачен сложившийся характер исторического озеленения Пушкинской площади, имеющий выраженные эстетические качества. Предусмотрена трансформация рельефа площади, сравнивание по отметке Тверской ул., искусственное соединение Новопушкинского сквера и, подвергаемой подрезке и нивелированию, части Тверского бульвара. Через памятник садово-паркового искусства прорубаются пандусы тоннеля, в результате чего меняются габариты, отметки, характер озеленения и благоустройства значительного участка бульвара.
Нуждается в радикальной переработке концепция благоустройства территории. Необходимо представить материалы по наземным элементам, вентиляционным шахтам и т.п..

Необходима взаимоувязка представленного проекта с проектом воссоздания, снесенного в 1990-х гг., комплекса зданий усадьбы Салтыковой на пересечении Тверского бульвара и Сытинского пер., рассмотренного Общественным советом при Мэре Москвы в 2009 г.. Недопустимы предложения по «срезке» угла воссоздаваемого дома, игравшего существенную роль в формировании фронта застройки Тверского бульвара.

Возникают опасения, что даже в сокращенных параметрах такое значительное торговое и коммерческое подземное пространство «съест» большую часть парковочных мест призванной работать на город подземной стоянки.

В процессе обсуждения прозвучал ряд существенных замечаний по предлагаемому транспортному решению. 

Необходимо разработать схему размещения светофоров для обеспечения пешеходного движения, в том числе, на съездах с Тверской, для того, чтобы гарантировать проход по тротуарам вдоль улицы, организовать посадочные площадки общественного транспорта.

В экспертном заключении по транспортным аспектам проекта М.Я.Блинкина, научного руководителя НИИ транспорта и дорожного хозяйства, указывается на то, что в направлении от Тверского бульвара к Страстному бульвару имеется перспектива переноса точки концентрации систематического затора с его нынешнего места (пересечения Тверской ул. с Тверским бул.) в тоннель, имеющий в силу известных причин критически малый радиус вертикальной кривой. Очевидно, что разъезд очереди на крутом подъеме является нежелательным в отношении пропускной способности и безопасности дорожного движения. 

Кроме того, в направлении от Страстного бул. к Тверскому бул. имеется крайне тяжелая точка на примыкании Сытинского пер., где запланировано слияние потока, выходящего из тоннеля, с правоповоротным потоком от Тверской ул..  Во избежание частых аварийных ситуаций на этом примыкании потребуется установить светофор, что также приведет к образованию систематических очередей на крутом подъеме в тоннеле.

Для правоповоротного движения от Тверской ул. к Никитским воротам критическим сечением станет примыкание Сытинского пер. к бульвару, где будет иметь место «поворот посредством просачивания». Пропускная способность в таких схемах столь мала, что возникает реальная угроза перекрытия главного направления движения по Тверской улице к центру «хвостом» очереди, стоящей на правый поворот. Возникновение аналогичного эффекта весьма вероятно также и на правом повороте с Тверского бул. на Тверскую ул.. 

Еще одним нерешенным моментом являются въезды/выезды из подземной парковки, в первую очередь, те из них, которые расположены непосредственно в транспортных тоннелях. Предложенные схемы сопряжены со значительными задержками транспортного потока и повышенными рисками ДТП.  

Нуждается в доработке организация правоповоротного движения троллейбусов с Тверской ул. на Тверской бул.. В частности, выезд троллейбуса из Сытинского пер. с вливанием в общий поток транспортных средств, выходящий из тоннеля, сопряжен со значительными задержками в работе маршрутов общественного транспорта и повышенными рисками ДТП.

Учитывая принципиальный характер замечаний по транспорту, необходимо провести отдельное рассмотрение проекта на транспортной комиссии Москомархитектуры.

После устранения замечаний необходимо представить проект строительства транспортного узла на пересечении Тверской улицы со Страстным и Тверским бульварами с освоением подземного пространства на повторное рассмотрение ЭКОСа.

В процессе обсуждения были высказаны опасения по поводу того, что не до конца отработаны механизмы реализации инвестиционных проектов, зачастую город становится заложником коммерческих решений инвестора. Представляется, что, несмотря на кризис, несмотря на определенные городские обязательства, должно быть принято решение, которое бы определило внятные правила игры, еще раз взвесить, что и в какие сроки получит город. И, если для пользы города, нужно отказаться от определенных элементов в инвестиционном проекте, как это было решено на Общественном совете 2007 года, то следует вновь подтвердить прежние решения. 

Кроме того, ЭКОС считает целесообразным, в качестве альтернативы транспортной развязки Тверской улицы и Бульварного кольца, продолжить инициативную проработку возможности прохождения тоннеля под Тверской улицей.

В связи с обращениями общественности, в том числе Общественной палаты РФ, на следующем заседании ЭКОСа предполагается рассмотреть альтернативные инициативные предложения комиссии «Старая Москва», доработанные после заседания ЭКОСа в 2006 г., по регенерации территории Пушкинской площади, предусматривающие, в частности, воссоздание отдельных построек Страстного монастыря и возвращение памятника Пушкину на прежнее место.
Председатель ЭКОСа, Президент РААСН

А.П.Кудрявцев

Первый заместитель Председателя ЭКОСа 

Б.Е.Пастернак
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